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Objetivo do estudo

Considerando a caracterizagdo viaria e as inconsisténcias de aspectos ha infraestrutura e na
gestdo de tréfego, este trabalho tem objetivo de mostrar o impacto que a geometria da via tém
na gestéo de trafego, nos acidentes e no deslocamento navia.

Relevancia/originalidade

A geometria da via € caracterizada por tragado propriamente dito. O sistema viario possui
estrutura e operacdo complexas. O estudo da Avenida Coronel Teixeira busca ressaltar o
diagndstico do percurso desse caminho solicitado para averiguacdo estrutural .

M etodologia/abor dagem

O método de pesquisa a ser utilizado tem como referéncia pesquisa qualitativa, a pesquisateve
levantamento de campo: levantamento de informactes e definicdo de amostra e estudo de caso:
acesso ainformagfes do 6rgéo publico responsavel pelo nimero de acidentes registrados.

Principais resultados

Em virtude das preposicdes obtidas, procedeu-se que o estudo de caso conclui-se que a
geometria precisater mais elaboraco, as faixas da via sdo mal divididas, ha muitas curvas, raio
minimo para circulagéo de 3 faixas, o tracado poderia ser mais elaborado.

Contribuictes tedricas/metodol bgicas

Identificar confluéncias na pavimentacdo da via, tamanho da via, tamanho das faixas,
sinalizacéo e acidentes. Aplicar questionario de avaliagdo da rua e analisar in loco a parte
estrutural. Verificar os dados computados do material solicitado por Org&o responsével.

Contribuicbes sociaig/para a gestéo

O estudo conteve as repostas de 30 pessoas, com faixa etaria de 19 a 43 anos, pessoas gue
moram ha muito tempo em Manaus, que frequentam a Avenida Coronel Teixeira, possuem em
média 9 anos de carteira de habilitacéo.

Palavras-chave: Geometria, Trafego, Infraestrutura
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Study purpose

Considering the road characterization and the inconsistencies of aspects in the infrastructure and
in the traffic management, this work aims to show the impact that the geometry of the road has
on traffic management, accidents and displacement on the road.

Relevance/ originality

The geometry of the track is characterized by the layout itself. The road system has a complex
structure and operation. The study of Avenida Coronel Teixeira seeks to highlight the diagnosis
of the route of this path requested for structural investigation.

Methodology / approach

The research method to be used has qualitative research as a reference, the research had afield
survey: information gathering and sample definition and case study: access to information from
the public agency responsible for the number of accidents recorded.

Main results

Due to the prepositions obtained, the case study concluded that the geometry needs more
elaboration, the lanes of the road are poorly divided, there are many curves, minimum radius for
circulation of 3 lanes, the layout could be more elaborate.

Theoretical / methodological contributions
Identify confluencesin road paving, road size, lane size, signaling and accidents. Apply a street
assessment questionnaire and analyze the structural part in loco. Check the computed data of the
material requested by the responsible Agency.

Social / management contributions

The study contained the responses of 30 people, aged between 19 and 43 years, people who
have lived for along time in Manaus, who frequent Avenida Coronel Teixeira, have an average
of 9 years of driver'slicense.

Keywords: Geometry, Traffic, Infrastructure

Anaisdo X SINGEP — Sdo Paulo — SP — Brasil — 26 a 28/10/2022



7)) X SINGEP (5} CYRUS e

Simpdsio Internacional de Gestéo, Projetos, Inovagao e Sustentabilidade
CIK 10" INTERNATIONAL CONFERENCE

ISSN:2317-8302

1. Introducéo

A geometria da via é caracterizada por tracado propriamente dito. O sistema viario
possui estrutura e operacdo complexas. O estudo da Avenida Coronel Teixeira busca
ressaltar o diagndstico do percurso desse caminho solicitado para averiguagdo estrutural. Os
usuarios do sistema viario, geralmente leva em consideracdo pontos importantes, que
influem diretamente na forma de sua utilizacdo. Segundo Vila Betume (2021), analisar o
sistema viario é importante na hora de realizar qualquer tipo de intervencdo, pois estas
podem ter uma acao significativa na qualidade de um trecho, alterando todas as rotas e suas
demandas. A hierarquizacdo das vias acontece como forma de classificar e organizar o
sistema viério, facilitando a resolugdo de qualquer conflito de funcdo e obtendo maior
eficiéncia, por isso, segue o principio classico de hierarquia funcional, definindo a funcéo
prioritaria de cada elemento do sistema, levando em consideracdo qualquer transicdo,
gerando um sistema continuo e balanceado.

A funcdo prioritaria da via se da pelas caracteristicas mais importantes a serem
cumpridas, uma vez que é impossivel atender a todas as funcdes e ser eficiente em todas
elas. A partir disso, é possivel identificar varios fatores correspondentes com a analise da
hierarquia da via, como o problema de pavimentagdo que é comumente explorado por
questdes de acessibilidade. E necessario manter uma pavimentacdo de qualidade, pois
interfere diretamente no desempenho do trafego e na seguranca. Uma boa pavimentacdo
contribui para o conforto dos motoristas e passageiros, evita acidentes e ainda reduz custos
operacionais e prejuizos ambientais. Os acidentes na via em determinados trechos sdo
provocados por falta de sinalizacdo, problemas estruturais e falta de vistoriais técnicas.

Muitos acidentes ocorrem nas curvas verticais convexas, onde os motoristas de
veiculos passageiros, e até mesmo motoristas de veiculos de carga, tentam ultrapassagem
sobre veiculo de carga, devido a baixa velocidade desenvolvida por esses veiculos nos
aclives que antecedem as curvas verticais convexas, Nogueira (1995). Uma série de fatores
contribuem para o risco de colis@es, incluindo projeto do veiculo, velocidade de operacéo,
projeto da estrada, habilidades de direcdo, direcdo distraida e excesso de velocidade. Um
dado muito importante em projetos geométricos de rodovias é a distancia de visibilidade
necessaria para uma parada total sem choque com qualquer obstaculo, Hutchinson (1990).
Contudo, as métricas ressaltadas evidenciam a necessidade de monitoramento da geometria
desenvolvida para a Avenida Coronel Teixeira, além de sua recolocacdo nas partes de
intensos acidentes e confluéncia de trafego.

2. Metodologia

Este trabalho tem objetivo de retratar a anélise da infraestrutura viaria para melhor
compreensdo estrutural, dado que apresenta o trecho que interliga um dos principais pontos
turisticos: Orla da Ponta Negra e um dos principais vinculos e acesso aereo: Aeroporto
Internacional Eduardo Gomes, de Manaus-AM.
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Figura 1: Mapa da C|dade determlnando todo o trecho da Avenida Coronel Telxelra Fonte: Google Earth

Diagrama 1: Esquematizacdo do estudo na via Avenida Coronel Teixeira

Analisar a via projetada,
evidenciando a sua geometria e
demais caracteristicas

|
Estudo de caso através Visita In Iopo no inicio do

do Google forms e trecho, no final do trecho e
dados do IMMU nos pontos principais: orla

da ponta negra

O estudo teve objetivo averiguar d Edm C(;)nSIK;IWIE\l/fIWSa qucm 0s Tipo de pavimentagéo,
pavimento, tamanho, sinalizacao e ados do ), obteve-se modelos de sinalizacio e
acidentes da respectiva via, num registros de acidentes ao representaco estrutural da
determinado grupo de pessoas decorrer da avenida no via

periodo de 2019-2021

O método de pesquisa a ser utilizado tem como referéncia pesquisa qualitativa. De
certa forma, a pesquisa teve levantamento de campo: levantamento de informagdes e
definicdo de amostra e estudo de caso: acesso a informacgdes do 6rgéo publico responsavel
pelo nimero de dados solicitados. O estudo foi distribuido da seguinte forma:

- Identificar confluéncias na pavimentacdo da via, tamanho da via, tamanho das faixas,
sinalizacdo e acidentes provocados pela ma geometria da Avenida Coronel Teixeira.
2 - Aplicar questionario de avaliacdo da rua, buscar informacdes de eventualidades no
percursos e analisar in loco a parte estrutural. O escopo do estudo tem como finalidade apurar
as informac0es coletadas para examinacdo foram atraves de analise in loco, registros do
caminho e descrigdo dos fatos apurados. Pesquisa realizada pelo Google Forms, mediante
questionamentos e interrogacdes direta da populacdo do estudo de caso.
3 — Verificar os dados computados do material solicitado por Orgdo responsavel para
identificar causas de colisdes corriqueiras, mediante os acidentes, no caminho do campo
estudado.

2.1 Local de estudo

O projeto esté inlcuindo em torno de 6km da Avenida Coronel Teixeira localizada em
Manaus-AM. Conforme apresenta a figura abaixo, o estudo sera realizado em todo o
percurso da Avenida Coronel Teixeira da Cidade de Manaus-AM, em maio de 2022.
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Figura 3: Final da via. Fonte: htp://.cpa2014.qov.br/

Figura 4: Comego da via projetada, isenta a sinalizagdo. Fonte: Wikipédia — Acervo histérico

2.2 Coleta de dados

A hierarquizagdo é um critério atuante que contém normas, tanto de controle de trafego
quanto de controle do uso do solo, em que predomina a visdo da funcdo de cada via. A
funcdo, por sua vez, defina-se pelo tipo de trafego, também como, caracteristicas prioritarias
da via tendo-se que adaptar & sua fungdo. No entanto, as proprias limitagdes fisicas do
sistema viario de uma cidade particular pode trazer a necessidade de aceitar critérios
intermediarios, definindo categorias de vias em cada nivel, com padrdes fisicos menos
adequados. Ao organizar uma hierarquizacao viaria da cidade, utiliza-se o Cadigo Brasileiro
de Transito, que classifica as vias, em vias urbanas, subdivididas em via de transito rapido,
via arterial, via coletora e via local; e vias rurais, subdivididas em rodovias e estradas, aléem
de limitar a velocidade em cada via.
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Tabela 1: Relagdo hierarquizagdo da via

NOME DA VIA

AVENIDA CORONEL TEIXEIRA

Funcéo da via

Interliga principais vinculos de turismo e
de transporte dereo

Classe de via Estrutural 1
Caracteristicas operacionais Fluxo instavel
NUmero de pistas 2 0U mais

Numero de faixas 2 ou mais por sentido
Separacao de pistas Sim

Tracado

Alinhamento horizontal e vertical

Secdo transversal

6 faixas com 2,5 metros e 2

ciclofaixas com 1,2 metros, 1,5 metros
de calcada com canteiro central de
concreto com 30 cm de altura

Pavimento

Regular resisténcia a derrapagem

Sinalizacéo

Faixas demarcadas conforme a pista,
poucos semaforos e poucas placas de
estacionamento permitido, elementos de
sinalizagdo em maior parte no trecho
BB: Empdrio DB Ponta Negra até
Tropical Hotel

Intersecdes

Sim

Seguranca

Via parcialmente segura

Estacionamento

Permitido em alguns pontos

Andlise estrutural

6 buracos ao longo da via. Pista
enrugada em maior parte no trecho AA:
122 Regido Militar até Centro
Educacional Século

2.3 Caracteristicas

A Gestdo de transito refere-se a combinagdo de medidas que servem para preservar a
capacidade de trafego e melhorar a seguranca e a confiabilidade de todo o sistema de
transporte rodoviario. Essas medidas utilizam seus sistemas, servicos e projetos nas
operacbes diarias que afetam o desempenho do trafego. Esse foco central € o
desenvolvimento e a integragdo de um conjunto de medidas de gerenciamento de trafego
adequadas as necessidades locais e regionais. Para isso, € realizado um processo de
planejamento que utiliza engenharia de sistemas, padronizacdo e documentacdo, além de
gerenciamento de desempenho. Apoiadas pelo uso do Sistemas de Transporte Inteligente -
STI, devido ao auxilio de impacto do desempenho hierarquizacdo da via em percurso diario.

Anais do X SINGEP — Sao Paulo — SP — Brasil — 26 a 28/10/2022 4



//\ A CYRUS% Institute of
';/ X SI NGEP 2 Knowledge
- MAKE A DIFFERENCE
Simpasio Internacional de Gestao, Projetos, Inovagao e Sustentabilidade
ternational Symposium on Management, Project, Innovation and Sustainability CIK 10" INTERNATIONAL CONFERENCE
ISSN:2317-8302
A avenida Coronel Teixeira possui 2 semaforos em todo o percurso da via, visto que é
um numero pequeno pela sua extensdo aproximada de 6km. H& trechos criticos de
engarrafamento mostrado no estudo. No percurso abrange parte limitda que liberam
estacionamento nos seguintes locais: lojas de departamento e orla da ponta negra. Os
elementos de sinalizagdo em maior parte no trecho BB: Empério DB Ponta Negra até
Tropical Hotel. Ficando evidente a a falta de sinalizag&o horizontal.

@0 ¢ = ~ A . e
Figura 5: Local com sinalizagdo preenchida em fr cimento comercial. Fonte: Google Maps

Figura 7: Trecho com sinalizagdo com mais énfase horizontal. Fonte: Google Maps

2.4 Pavimentacao

Segundo o estudo sobre Pavimentagdo asféltica da Universidade Federal de Juiz de
Fora — UFJF, pavimento é uma estrutura de multiplas camadas de espessuras finitas,
construida sobre a superficie final de terraplenagem, destinada técnica e economicamente a
resistir aos esforcos oriundos do trafego de veiculos e do clima, e a propiciar aos usuarios
melhoria nas condic¢Ges de rolamento, com conforto, economia e seguranca. O pavimento
rodoviario classifica-se tradicionalmente em dois tipos basicos: rigidos e flexiveis.
Dependendo do trafego e dos materiais disponiveis, pode-se ter auséncia de algumas
camadas. As camadas da estrutura repousam sobre o subleito, ou seja, a plataforma da
estrada terminada apos a conclusdo dos cortes e aterros. Por sua vez, o pavimento da via
encontra-se de forma irregular, apresentando gretamentos e fissuras.

De acordo com a pesquisa da CNT publicada em 2004, a malha rodoviéria brasileira
encontra-se em condic¢des insatisfatorias aos usuarios tanto quanto ao desempenho, quanto
a seguranga e a economia. Ja em 1997, a pesquisa CNT apontava que 92,3% das estradas
brasileiras avaliadas na pesquisa eram classificadas como deficientes/ruins/ péssimas em seu
estado geral. Em 2004, esse indice ficou em 74,7%, e em 2009, 69,0% de
regular/ruim/péssimo. Observa-se uma leve melhoria, mas de forma muito lenta. Ressalta-
se que, nos trés quesitos avaliados na pesquisa, ou seja, pavimento, sinalizagdo e geometria
da via, a qualidade do pavimento estd estabilizada com aproximadamente 55% de
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regular/ruim/péssimo desde 2004. Em consonancia com o discurso, cabe a avaliar o tipo de
processamento utilizado no revestimento asfaltico do 6rgéo responsavel. Tendo em vista que
a sua ma elaboracao reflete em varios outros processos, como acidentes.

Figura 8: Tipo de pavimentacdo associada na orla da ponta negra. Fonte: Compilacdo do autor

Figura 9: Fissuras e gretamentos ao longo do percursso estudado. Fonte: Compilagéo do autor

2.5 Acidentes

Ha nivéis de curva bem acentuados como em retornos. Foi analisado determinado trecho
onde encontra-se na parte aproximada de 2,3km pelo Google Earth. Essa é reincidente em
acidentes. Segundo informacbes analisadas pelo IMMU, obteve-se as seguintes
averiguacoes. O tdpico analisado encontra-se abaixo.

Tabela 2: Acidentes na Avenida Coronel Teixeira (2019-2021)

" TIPO DE SINISTRO X ANO ANO ANO Total Geral
NATUREZA 2019 2020 2021

[ DANOS MATERIAIS ] ]
Colisao 106 52 85 243
Choque 4 4 11 19
Capotamento 0 0 2 2
Tombamento/Capotamento 1 1
Subtotal 110 57 98 265

TVITIMA ] ] ]
Colisao 81 65 59 205
Queda 17 27 15 59
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Atropelamento 20 19 13 52
Choque 6 7 8 21
Capotamento 5 3 8 16
Tombamento/Capotamento 2 0 0 2
Queda 0 1 0 1
N/I 2 2 0 4
|_Subtotal 133 124 103 360
Total Geral 243 181 201 625

Fonte: IMMU(CCO)/IML/IC/HPS 28 DE AGOSTO/HPS JOAO LUCIO/SAMU. Elaborado por:
DGI/DEE/DEN

Em consonancia com os dados referidos do Orgdo Municipal de Manaus — Instituto
Municipal de Mobilidade Urbana, constatou-se um total de 625 acidentes em decorréncia da
natureza obtida pela via, visto que norteia o fator central da pesquisa: a geometria da rua em
relacdo ao tamanho, pavimento e sinalizacdo. Em registro feito, a colisdo é classificada como
nivel acentuado na pesquisa apresentada, ja que 91,7% dos acidentes encontram-se em
colisBes tanto em danos materiais quanto em vitimas. Com as demais classificacdes podem-
se obter um numero relativamente baixo, em virtude da relevéncia transitada de usuério na
avenida estudada.

De acordo com o demonstrativo do tipo de vitimas, em 2019, demonstra-se uma
apuracdo alterosa no gue se refere aos outros anos. Por conseguinte, a analise exposta coletou
evidéncias necessarias para confirmar o estudo de caso com a representatividade grupal.
Pois, 0 numero de colisGes é uma pauta indubitavel para o exposto elemento de sinalizacao
e referéncia as propriedades relacionadas com a posicdo e forma dos elementos contidos do
percurso.

Tabela 3: Demonstrativo do tipo de vitimas ocorridos na Av. Cel. Teixeira, em Manaus nos anos de (2019-

2021)

TIPO DE VITIMA FATA LESI TOTA

L ONA GERAL
DA

Ano 2019 5 160 165

Ano 2020 2 127 129

Ano 2021 3 102 105

Total Geral 10 389 399

Fonte: IMMU(CCO)/IML/IC/HPS 28 DE AGOSTO/HPS JOAO LUCIO/SAMU. Elaborado por:
DGI/DEE/DEN

Tabela 4: Atropelamentos por via da cidade de Manaus de 2011 a 2016

AVENIDA 2011 2012 2013 2014 2015 2016 TOTAL
CORONEL
TEIXEIRA

Quantidade 7 34 32 29 20 28 150

Fonte: ManausTrans
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Em virtude das informacdes coletadas, € possivel identificar um aumento no numero
de atropelamentos na via Avenida Coronel Teixeira a partir do ano de 2019,
indubitavelmente que essa ocorréncia valida-se da perspectiva fundamentada: a geometria
estrututural planificada, dado que na relacdo 2011-2016, o caso mais prospecto elevado,
Visto que apresenta 0 maior numero em 22,66%. Ao equiparar-se com a relacdo 2019-2021,
0 ano que apresenta um maior indice € 41,35%. O efeito denota-se pelo registros de caso em
uma andlise aprimorada. O aumento nessa relacdo de 10 anos é critico, sendo que 0 percurso
em avaliacdo é evidenciada por grande fator de gestdo de trafego e interliga alguns pontos
turisticos da cidade de Manaus: Orla da Ponta Negra e Aeroporto Eduardo Gomes.

autor

3. Analise dos resultados

O estudo tem finalidade de constatar a percepcaosobre as caracteristicas da Avenida
Coronel Teixeira, na parte de pavimento, tamanho, sinalizagdo, acidentes da respectiva via.
Sabendo-se que é um percurso que interliga um dos principais pontos turisticos: Orla da
Ponta Negra e, um dos principais vinculos de acesso aéreo: Aeroporto Eduardo Gomes a
toda cidade de Manaus. Com isso, foi feito um estudo, onde aplicou-se um questionario de
avaliagdo do local, com o intuito de coletar dados significativos para a analise estrutural.
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O estudo conteve as repostas de 30 pessoas, com faixa etaria de 19 a 43 anos, pessoas
que moram h& muito tempo em Manaus, que frequentam a Avenida Coronel Teixeira,
possuem em média 9 anos de carteira de habilitacdo. A pesquisa analisou 0s seguintes
aspectos: frequéncia de utilizacdo da via, tipo de situacdo mais comum na via, frequéncia e
horéario de congestionamento na avenida, periodicidade da via, obteve também opinides em
relacdo aos retornos do percurso e a geometria da vida como um todo.

Com qual frequéncia vocé utiliza a via Avenida Coronel Teixeira?

@ Daramente

@ Semanalmente
© Mensalmente
@ Semestraimente
@ Anuaimente

Qual tipo de situagao é mais comum nessa via?

@ Engarratamento

@ Acidente

@ Contra fuxo desnecessano

@ Ma elaboragio da geometria na via

@ Infraestrutura precana

@ Nio utiizo essa via com frequéncia, mas
das poucas vezes que passei por essa
via sofr com o transito reduzido

Em deferimento com os resultados, obteve-se um total de 36,7% de frequéncia diaria
na utilizagdo da via, e um total de 60% de engarrafamento, sendo a situagdo mais comum.

Vocé costuma pegar engarrafamento nessa via?

® sim
@ Nio

Qual parte do dia vocé vivencia esse congestionamento?

@ Manha

® Tarde

® Noite

@ Manha e Tarde

@ Em horarios de pico, tanto pela manha
como pela tarde

Anais do X SINGEP — Sao Paulo — SP — Brasil — 26 a 28/10/2022 9



CY R U S Institute of
X SINGEP Bl
JMAKE A DIFFERENCE

Slmpos nternacional de Gestao Pro;etos Inovagao Sustent il
International Symposium on Management, Project, Innovation and i
ISSN: 2317- 8302

CIK 10" INTERNATIONAL CONFERENCE

Qual horario esse tipo de situacao acontece?

@ 6h-9h

@ 10h-13h
® 14h17n
@ 18h-21h
@ 22h-00h

y @ 06h-08, e 17h-19h
@ 16h-19h
@ Horario de 17-00 em diante
"7V

Qual horario esse tipo de situagao acontece?

@ As 7 damanha e final da tarde, 1630 as
19 hrs.

@ 17h-19h

Da analise apresentada, 75,9% das pessoas costumam pegar engarrafamento e 51,7%
lidam com isso pela parte da tarde. E de extrema importancia, enfatizar que a ocupacéo da
via € limitada por conta da geometria associada.

Avaliou-se também a questdo do horario, resultando-se em que os entrevistados
presenciam congestionamento, sendo 46,7% das 18h-21h, o horario de pico se estabelece no
momento em que as pessoas mais de deslocam, gerando um conflito elevado de uso de
transportes.

Com que frequéncia vocé presencia acidentes na Avenida Coronel Teixeira?

@ Diariamente

@ Semanalmente

® Mensalmente

@ Semestralmente

@ Anualmente

@ Nunca presenciei

@ Nao se apica

@ Pouca vezes, nao moro proximo

1"”v

Com que frequéncia vocé presencia acidentes na Avenida Coronel Teixeira?

@ Ainda no presenciei nenhum acidente
@ nunca

A2

Vocé ja foi vitima de acidente em alguma momento no percurso dessa rodovia?

® Sim
® Nio

7

Em virtude das preposi¢Oes obtidas, procedeu-se que os acidentes ocorrem em frente
ao shopping ponta negra, em retornos e préximo ao reserva inglesa. Num dado ponto de
vista, 0s retornos séo sinalizados, mas em questdo geométrica apresentam alteracGes que
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precisam ser notificadas, como nivel de curvatura, acesso dos sentidos e a colocagéo na via.
Além de que hd uma necessidade mais retornos na Avenida Coronel Teixeira.

4. Consideracoes finais

Segundo a pesquisa bibliografica, a coleta de informagdes buscou avaliar a
caracterizacdo da hierarquia da via, conforme Vila Betume ressalou em analisar o sistema
viario € essencial no momento em que tende averiguar qualquer tipo de intervencdo, a
hierarquizacdo das vias dar-se por classificacdo e organizacéo viaria, contribuindo a solucéo
de divergéncias notadas, obtendo de modo categorico, harmonia na via. Em conformidade
com o topico apontado pela analise de Pavimentacdo asfaltica da UFJF, verificou-se as
caracterizagcBes necessarias para a decorréncia do tema, como citado anteriormente que
derivando do trafego e dos materiais disponiveis, o pavimento pode sofrer auséncia de
algumas camadas, que sdo as camadas da estrutura repousam sobre o subleito, cooperando
para a desintegracdo de um revestimento atraente para a pista. A pavimentacgdo vistoriada in
loco evidenciou a necessidade de recapiamento e melhor qualificacdo da emulséo asfaltica,
visto que a auséncia de algumas camadas no subleito pode ser a causa prinicpal para esse
deterioramento previsto na qualidade do asfalto.

O estudo de caso teve as seguintes conclusfes: a geometria precisa ter mais elaboracao,
as faixas da via sdo mal divididas, ha muitas curvas, apresenta o raio minimo para circulacao
de 3 faixas, o tracado poderia ser mais elaborado. Com isso, as melhorias apresentadas foram
alargamento das faixas, ampliacdo da via,colocar mais retornos e placas de pedestres, fazer
a demarcacdo correta das faixas, viaduto, regularizar a sinalizacdo horizontal e vertical e
construcdo de passagem de nivel, retorno para os dois lados no meio da via, manutencéo da
via com asfaltamento, radares e guardas de transito, construcdo de um viaduto que elimine
o semaforo da avenida Brasil e Pedro Teixeira, estudo para evitar o engarrafamento,
principalmente um trabalho com as transporte pablico e recolocacgéo das ciclovias.

Consoante com os dados solicitados do IMMU, foi possivel coletar informacdes sobre
os acidentes em percurso, mediante ao estudo feito em pesquisa no Google Forms, onde
obteve a concluséo de que as eventualidades notadas em determinado trecho estdo em virtude
do posicionamento da geometria e raio de curvatura em alguns locais, como retornos. A
gestdo de trafego é prevista em defluéncia com a qualidade da pista, devido a hierarquizacdo
contida no estudo.
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